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@ Beluftungseinrichtung fiir Fahrgastzellen von Fahrzeugen 

(57) Die Erfindung botrifft eine Beluftungseinrichtung fur 
eine Fahrgastzelle von Fahrzeugen mit mindestens zwei 
getrennten Luftfuhrkanaien und mit einer an dieser ange- 
schlossenen Luftverteilungsvorrichtung zur wahlbaren 
Verteiiung der Luft auf in drei verschiedenen Ebenen in 
der Fahrgastzelle angeordnete Luftausstromer. Zwecks 
der Erweite rung der Kombinationsvielfalt von Luftvermi- 
schung und Luftaufteilung auf die verschiedenen Luftaus- 
stromerebenen wetst die Luftverteilungsvorrichtung zwei 
Verteiiergehause mit AuslafSoffnungen fiir die Luftaus- 
stromer, EinlaBoffnungen fiir die Luftfuhrungskanale und 
zwei jeweils in einem Verteilergehause koaxfal angeord- 
nete drehbare Steuerorgane auf, die die <!!>ffnungen in 
dem zugeordneten Verteilergehause wahlweise miteinan- 
der verbinden oder gegeneinander verschlieSen. Die 
Luftausstromer sind dabei auf die Auslaftoffnungen in 
beiden Verteilergehausen aufgeteilt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Beliiftungseinrichtung flir 
Fahrgastzellen von Fahrzeugen gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 5 

Bei einer bekannten Beluftungseinrichtung dieser Art 
(US 5 062 352) weist die Luftverteilungsvorrichtung einen 
zyiindrischen Gehauseteil, in dessen Zylinderwand aufein- 
anderfolgend zwei EinlaBoffnungen flir einen ersten und 
zweiten Luflfuhrungskanal, eine AusIaBoffnung fur die 10 
Luftausstromer im FuBraum der Fahrgastzelle, eine AusIaB- 
offnung flir die Luftausstromer in der Mittel ebene der Fahr- 
gastzelle und eine AuslaBdffnung fOr die Luftausstromer an 
der Wlndschutzscheibe vorgesehen sind, und ein in dem Ge- 
hauseteil drehbar aufgenommenes, hohlzylindrisches Steu- 15 
crorgan auf, das stimseitig geschlossen ist und niit seinem 
Zylindermantel an der Innenwand des Gehauseteils vorbei- 
zudrehen vermag, Im Zylindermantel des Steuerorgans sind 
Durchbrtiche vorgesehen, die in Zuordnung zu den Ein- und 
AuslaBoffnungen im Gehauseteil so angeordnet sind, dafl 20 
eine Luftverteilung von den beiden LuftfUhrungskanalen auf 
die mit den AuslaB5ffnungen verbundenen Luftausstrdmer 
in funf verschiedenen Kombinationen m5glich ist. Der eine 
Luftfuhrungskanal fiihrt dabei Kaltluft und der andere Luft- 
fuhrungskanal Warmluft, wozu im ersten Luftfiihrungskanal 25 
ein Verdampfer einer Klimaanlage und im zweiten Luftfiih- 
rungskanal ein vom Kijhlwasser des Fahrzeugs durchstrom- 
ter Warmetauscher angeordnet ist. 

Bei dieser bekannten Beltiftungseinrichtung ist in jeder 
der fUnf verschiedenen Drehstellungen des Steuerorgans ge- 30 
nau festgelegt, aus welchen LuftausstrSmem in welchem 
Verhaitnis Luft aus strdmt und wie die ausstromende Luft 
entsprechend dem Verhaltnis der in der jeweiligen Drehstel- 
lung freigegebenen EinlaBquerschnitte von Kaltluftkanal 
und Warmluftkanal temperiert ist. Eine davon abweichende, 35 
individuelle Verteilung der Luft auf die Luftausstromer ist 
nicht nioglich, so z. B. nicht die Ausblasung von Kaltluft 
uber die FuBraumdusen. 

Eine ebenfalls bekannte Beluftungseinrichtung dieser Art 
(DE 44 47 135 Al) umfafit zwei voneinander getrennte 40 
Luftverteilungsvorrichtungen, von denen jede flir die Luft- 
verteilung auf einer Seite der Fahrgastzelle, also auf der 
Fahrer- und Beifahrerseite, zustandig ist. Jede Luftvertei- 
lungsvorrichtung umfaBt ein Verteilergehause mit einer zy- 
iindrischen Mantelwand und zwei Stimwanden, In der einen 45 
Stimwand ist eine EinlaBoffnung und in der anderen Stim- 
wand eine AusIaBoffnung und in der Mantelwand sind zwei 
AuslaBoff'nungen angeordnet. In jedem Verteilergehause ist 
als Steuerorgan eine zylindrische Ventilhiilse mit einer Man- 
telwand und zwei Stirnwanden drehbar aufgenommen. In so 
der Stimwand der Ventilhulse, die der mit der LuftauslaBdff- 
nung versehenen Stimwand des Verteilergehauses zugekehrt 
ist, ist ein LuftauslaB und in der Mantelwand der Ventilhulse 
sind zwei Luftauslasse vorgesehen. Durch Verdrehen der 
Ventilhulse im Ventilgehause kann einen oder mehrere ihrer 55 
Luftauslasse zur vollstandigen oder teilweisen Uberiage- 
rung mit den AuslaBoffnungen des Verteilergehauses ge- 
bracht werden, so daB die dem Verteilergehause von dem 
Luftfiihrungskanal uber seine EinlaBoffnung in der Stim- 
wand zugefiihrte Luft zu der oder den AuslaBoffnungen in 60 
dem Verteilergehause stromen kann, die Verbindung mit den 
Luftausstromera hat oder haben, wo eine Luftstromung er- 
wiinscht ist. Die Off*nungsreihenfolge hangt von der Anord- 
nung der miteinander zusammenwirkenden AuslaBoff'nun- 
gen des Verteilergehauses und den Luftauslassen in der Ven- 65 
tilhiilse ab. 

Bei dieser bekannten Beluftungseinrichtung kann ledig- 
lich die Luft aus einem Luftfiihrungskanal auf drei verschie- 



dene Arten von Luftausstromera aufgeteilt werden. Eine 
Vermischung der Luft aus den beiden Luftfiihrungskanalen 
ist konzeptbedingt nicht vorgesehen. Eine Luftkonditionie- 
rung der zu verteilenden Luft ist nur durch eine den beiden 
Luftfuhrungskanalen vorgelagerte Regelung von Kalt- und 
Warmluft mittels Kalt- und Warniluftklappen moglich. 

Bei einer ebenfalls bekannten Beluftungseinrichtung mit 
zwei Luftstromungswegen (DE 35 14 358 C2) ist das Steu- 
erorgan zum wahlweisen Freigeben bzw. VerschlieBen der 
beiden Stromungsquerschnitte in den Luftfiihrungswegen 
als Rolljalousie ausgebildet, die ein in durchbrochene und 
geschlossene Abschnitte unterteiltes Band enthalt, das quer 
zu den Luftstromungswegen gefuhrt und auf seitlich von 
den Luftstrdmungswegen angeordneten Wickelwalzen auf- 
gewickelt ist. Die durchbrochenra und geschlossenen Ab- 
schnitte sind in dem Band nach einem vorgegebenen Pro- 
gramm ausgebildet. Der eine Luftstromungsweg ist als Kalt- 
luftkanal und der andere Luftstromungsweg als Warmluft- 
kanal mit warmetauscher ausgebildet, der von dem Kalt- 
luftkanal abzweigt und eine vor und eine hinter dem War- 
metauscher angeordnete Verbindungsoffnung zu dem Kalt- 
luftkanal hat. Die Rolljalousie uberdeckt die beiden Verbin- 
dungsoffnungen und den Kanalquerschnitt des Kaltluftka- 
nals in Strdmungsrichtung gesehen hinter den beiden Ver- 
bindungsoffnungen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Beluf- 
tungseinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
die eine Luftverteilung in den drei Ebenen einer Fahrgast- 
zelle aus mindestens zwei Luftzuftihrkan^en mit unter- 
schiedlich konditionierter Luft unter Beibehalmng der M<5g- 
Hchkeit der Luftvermischung aus beiden Kanalen in einer 
groBeren KombinationsvieLfalt von Luftvermischung einer- 
seits und Luftaufteilung auf die Luftausstromer andererseits 
anbietet und die beziiglich ihrer Steuermittel hierzu kon- 
struktiv einfach ausgebildet ist. 

Die Aufgabe ist bei einer Beluftungseinrichtung der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erfin- 
dungsgemaB durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 ge- 
lost. 

Die erfindungsgemaBe Beluftungseinrichtung hat den 
Vorteil, daB durch die Verteilung der Luftausstromer auf 
zwei Verteilergehause, die miteinander verbunden sind, und 
durch die Aufteilung der beiden Luftfiihrungskanale auf je 
eines der Verteilergehause sowie durch die Steuerung so- 
wohl der Ein- und AuslaBoffnungen der Verteilergehause als 
auch der beiden Verbindungs<5ffnungen zwischen den Ver- 
teiiergehausen durch zwei jeweils in einem der Verteilerge- 
hause drehbar angeordnete Steuerorgane eine groBere Kom- 
binationsvielfalt einerseits beziiglich der Vermischung der 
uber die beiden Luftfiihrungskanale zugefiihrten Luft und 
andererseits bezlighch der Verteilung der vermischten oder 
nicht vermischten Luft auf die Luftausstromer in einzelnen 
Ebenen der Fahrgastzelle oder in miteinander kombinierten 
Ebenen erreicht wird. Durch diese groBere Kombinations- 
freiheit wird auch die Moglichkeit geschaffen, daB - wie in 
einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung vorgesehen 
- eines der Verteilergehause mit einem zusatzlichen EinlaB 
ftir einen weiteren Luftfuhrungskanal versehen werden kann 
und damit eine Vermischung von drei unterschiedlich kondi- 
tionierten Luftstromen zu erreichen ist. 

Die Drehbarkeit der Steuerorgane in den Verteilergehau- 
sen ermoghcht wie bei den bekannten BelUftungseinrichtun- 
gen eine einfache Steuermimik durch insgesamt zwei dre- 
hende Telle, die in verschiedenen Drehstellungen bestimmte 
Einstellkombinationen durchfiihren, und vermeidet die 
kompHzierte Steuerkinematik von Luftkiappen. 

Die erfindungsgemaBe Beluftungseinrichtung kann insbe- 
sondere dann ihre Vorteile besonders eindrucksvoU entfal- 
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ten, wenn gemaB einer bevorzugten Ausfuhningsform der 
Erfindung der eine Luftfiihrungskanal mit Frischluft aus der 
Fahrzeugumgebung beschickt und hierzu an eine Frischluft- 
offtiung und der andere Luftfiihrungskanal mit Umluft aus 
der Fahrgastzelle beschickt und hierzu an eine in der Fahr- 
gastzelle, vorzugsweise in deren hinteren Teil oder im FuB- 
raum, milndende Unduftoffnung angeschlossen ist. In vor- 
teilhafter Weise ist ein weiterer Luftfiihrungskanal von dem 
ersten Luftfiihrungskanal abgezweigt und ebenso wie der 
Luftfiihrungskanal fur die Umluft mit einem Lufterwanner 
zum wahlweisen Luftaufheizen ausgestattet. 

Bei Langzeitumwalzung von Umluft mit nur geringer 
Frischluftzufuhr, wie dies bei I^geren Fahrten in schad- 
stofFbelasteter Umwelt, wie Stadtfahrt oder Staufahrt oder 
zur Einsparung von Heiz- bzw. KQhlungsenergie durchge- 
fiihrt wird, reichert sich die Innenraumluft zunehmend mit 
Feuchtigkeit an, so daB es zu Scheibenbeschlag kommt. Se- 
parate LuftttocknungsmaBnahmen, die dieses verhindem 
kdnnten, sind aufwendig, teuer, benotigen zus^tzlicfaen 
Platz, erhohen das Gewichr und verbrauchen Energie. Durch 
die getrennte Luftfiihrung von Umluft und Frischluft in den 
beiden Luftftihrungskanalen kann eine Luftschichtung im 
Fahrzeug erzielt werden, die feuchte Umluft im unteren 
Fahrzeugbereich halt und weniger feuchte Frischluft ober- 
halb der Scheibenunterkante aufschichtet. Ein Scheibenbe- 
schlag wird vermieden. Auch ist eine Vermischung beider 
Luftarten aus beiden Luftfiihrungskanalen moglich, wenn 
der Bedarf nach maximalem Luftvolumenstrom ohne Riick- 
sicht auf die LuftqualitSt besteht. Fiir den Fall eines erhoh- 
ten Luftbedarfs im FuBraum oder an der Windschutzscheibe 
kann entsprechend zusatzlich Luft aus dem Frischluftkanal 
in den FuBraum und zusatzlich Umluft an die Windschutz- 
scheibe gefordert werden. Die erfindungsgemafie Beliif- 
tungseinrichtung ist auch von Vorteil fur Fahrzeuge mit Hy- 
brid- oder Elektroantrieben und verbrauchsoptimierten Ver- 
brennungsmotoren. Alle drei Antriebsarten liefem keine 
oder nur wenig Abwanne, so daB beim Elektrofahrzeug und 
beim Hybridmotor im Elektrofahrmodus in jedem Fall zuge- 
heizt werden muB. In diesem Fall ist es mittels der erfin- 
dungsgemaBen Beliiftungseinrichtung mogiich, einen er- 
h5hten Umluft anteil umzuwalzen, um eine Minimierung der 
eingesetzten Energie fiir das Zuheizen zu erreichen. Bei ver- 
brauchsoptimierten Verbrennungsmotoren kann bei Einsatz 
der erfindungsgemaBen Beliiftungsvorrichtung durch den 
entsprechend erhohten Umluftanteil auf Zusatzheizung ver- 
zichtet bzw. der Leistungsbedarf minimiert werden. 

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der erfindungsgemaBen 
Beliiftungseinrichtung mit zweckmaBigen Weiterbildungen 
und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Pa- 
ten tan spriic hen angegeben. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sind das Verteilergehausepaar mit AuslaBoffnungen, 
EinlaBoffnungen, Verbindungsoffnung und integrierten 
Steuerorganen sowie die an den EinlaBoffnungen ange- 
schlossenen LuftfQhrungskanale zweimal vorhanden, wobei 
die in der linken Seite und die in der rechten Seite der Fahr- 
gastzelle angeordneten Luftausstromer jeweils an den Aus- 
laBoffnungen eines Verteilergehausepaars angeschlossen 
sind. Durch diese konstruktive Ausgestaltung der Luftver- 
teilungsvorrichtung ist eine getrennte Beliiftungs- und Luft- 
temperatureinsteiiung in der linken und rechten Halfte der 
Fahrgastzelle, also auf der Fahrer- und Beifahrerseite mog- 
iich, wozu im Bediengerat fur die Beliiftungsvorrichtung 
eine getrennte Einstellmoglichkeit fur die Fahrer- und Bei- 
fahrerseite vorzusehen ist. Die Einstellung der Steueroigane 
kann dabei manueU oder elektromotorisch erfolgen, wobei 
die elektromotorische EinsteUung bevorzugt wird, da die 
manuelle Ansteuerung von insgesamt vier Steueroiganen 
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komphziert und aufwendig ist Die getrennte Temperatur- 
wahl fiir Beifahrer- und Fahrerseite der Fahrgastzelle wird 
entweder bei wassergesteuerten Systemen durch zwei ge- 
trennte Heizwarmetauscher oder bei luftgesteuerten Syste- 
5 men durch entsprechende Luftmischung realisiert. 

Wird eine getrennte Beliiftungs- und Temperatureinstel- 
lung in den vier Sitzzonen der Fahrgastzelle gefordert, so 
werden gemSB einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung das Verteilergehausepaar mit AuslaBoffnungen, Ein- 

10 laBofFnungen, Verbindungsoffnung und integrierten Steuer- 
organen sowie die an den EinlaBoffnungen angeschlossenen 
Luftfiihrungskanale viermal voigesehen und die in einer 
vorderen linken, einer vorderen rechten, einer hinteren lin- 
ken und einer hinteren rechten Sitzzone der Fahigastzelle 

15 angeordneten Luftausstromer jeweils an den Ausla65fthun- 
gen eines Verteilergehausepaares angeschlossen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhningsform der Erfin- 
dung sind die Steuerorganpaare in den einzelnen Verteiler- 
gehausepaaren unabh^ngig voneinander einsteilbar, jedoch 

20 ist eine Kopplung derart voigesehen, dafi mit Einstellung ei- 
nes der Steuerorganpaare auf den Betriebsraodus "DE- 
FROST-Level", in dem alle EinlaBoffnungen eines Vertei- 
lergehausepaars mit der AuslaBofthung zu den Defrosterdii- 
sen angeschlossen sind, die gleiche EinsteUung der anderen 

25 Steuerorganpaare auf den "DEFROST-Level" erzwungen 
wird. Bei diesem Betriebsmodus der Steuerorganpaare wird 
vorteilhaft den Einla66ff"nungen aller Verteilergehausepaare 
zusatzlich Warmluft zugemischt, 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 

30 ten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen jeweils in schemadscher Darsteliung: 

Fig. I bis 5 ausschnittweise einen Langsschnitt einer Be- 
liiftungseinrichtung fiir eine Fahrgastzelle eines Fahrzeugs 
in fiinf verschiedenen BelUftungseinsteUungen, 

35 Fig. 6 ausschnittweise einen Langsschnitt einer Beliif- 
tungseinrichtung gemafi einem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel. 

Fig. 7 und 8 jeweils ausschnittweise einen Schnitt langs 
der Linie VU- VH bzw. VIE- VEI in Fig. 1 einer Beluftungs- 

40 einrichtung gemaB einem dritten Ausfiihrungsbeispiel. 

Die in Fig. 1 im Langsschnitt ausschnittweise dargestellte 
Beliiftungseinrichtung fur eine Fahrgastzelle eines Fahr- 
zeugs dient in Verbindung mit einem Geblasesystem und ei- 
ner Heizungs- oder Klimaanlage fiir eine den Wiinschen der 

45 Fahrgaste entsprechenden Luftzufuhr mit wahlweise kalter, 
warmer, temperierter oder sonstwie konditionierter Luft in 
verschiedenen Ebenen der Fahrgastzelle. Hierzu sind in der 
Fahrgastzelle hier nicht dargestellte Luftausstromer vorge- 
sehen, die in einer oberen Ebene an der Unterkante der 

50 Front- oder Windschutzscheibe der Fahrgastzelle angeord- 
net sind und nachfolgend Defrosterdiisen bezeichnet wer- 
den, in einer Mittel ebene im Armaturenbrett mittig und seit- 
warts angeordnet sind und nachfolgend als Mitteldusen be- 
zeichnet werden und in einer unteren Ebene im FuBraum der 

55 Fahrgastzelle angeordnet sind und nachfolgend als FuB- 
raumdiisen bezeichnet werden. Dabei sorgt eine Luftvertei- 
lungsvorrichtung 10 der Beliiftungseinrichtung fiir eine 
wahlweise Aufteilung der von zwei oder drei getrennten 
Luftfuhrungskanalen 11, 12, 13 zugefuhrten, unterschied- 

60 lich konditionierten Luft auf die Luftausstromer in den ein- 
zelnen Ebenen oder in bestinmiten Kombinationen der Bbe- 
nen. In dem in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist 
der erste Luftfiihrungskanal 11 mit Frischluft beaufschlagt 
und hierzu an einem FrischlufteinlaB im Fahrzeug ange- 

65 schlossen und der zweite Luftfiihrungskanal 12 wahlweise 
mit aus der Fahrgastzelle entnommener Umluft oder Frisch- 
luft beaufschlagt und hierzu an einer in der Fahrgastzelle 
vorgesehenen Umluft5fftiung, die bevorzugt im FuBraum 



5 



DE 198 12 233 A 1 



6 



Oder im Heck der Fahrgastzelle angeordnet ist, und an einer 
Frischluftdffnung angeschlossen, wobei durch eine Klap- 
penmechanik die beiden Offnungen wechselweise gesperrt 
werden konnen, Derdritte Luftfuhrungskanal 13 zweigt von 
dem ersten Luftfuhrungskanal 11 ab und fiihrt damit eben- 
falls Frischluft. Ein Warmetauscher 14, der von dem Kiihl- 
wasser des Fahrzeugs durchstromt ist und zum Aufheizen 
der ihn durchstromenden Luft dient, durchdringt mil seinem 
oberen Teil 141 den dritten Luftfuhrungskanal 13 und mil 
seinem unteren Teil 142 den zweiten Luftfuhrungskanal 12. 
Bei dem Einsatz der Beliiftungseinrichtung in Verbindung 
mit einer Klimaanlage ist- wie dies in Fig. 2 strichliniert an- 
gedeutet ist - den Luflfuhrungskanaien 13, 12 noch der Ver- 
dampfer 36 der Klimaanlage zugeordnet, der mit seinem 
oberen Teil 361 im dritten Luftfuhrungskanal 13 und mit 
seinem unteren Teil 362 im zweiten Luftfuhrungskanal 12 
plaziert ist. Der dritte Luftfuhrungskanal 13 zweigt dann vor 
dem Verdampfer 36 von dem ersten Luftflihrungskanal 11 
ab. 

Die Luftverteilungsvorrichtung 10 weist zwei an die Luft- 
fiihrungskanale 11-13 angeschlossene Verteilergehause 15, 
16 sowie zwei in jeweils einem der Vbrteilergehause 15, 16 
koaxial angeordnete, in diesen drehbar aufgenommene 
Steuerorgane 17, 18 auf. Die Verteilergehause 15, 16 sind 
zylinderfbrmig ausgebildet und die Steuerorgane 17, 18 als 
in jeweils einem Verteilergehause 15 bzw. 16 drehbar gela- 
gerte Tronmieln 19, 20 ausgefuhrt, deren z. B. aus einer Fo- 
lie bestehende TVommelmantel mit einem die Drehbeweg- 
lichkeit sicherstellenden Radialspiel an der Innenflache des 
zylindrischen VerteilergehSuses 15 bzw. 16 vorbeidreht. 

In Einbaulage der Beliiftungseinrichtung Uegen die bei- 
den Verteilergehause 15, 16 vertikal iibereinander, wobei die 
Gehauseachsen parallel zueinander verlaufen. Das obenlie- 
gende erste Verteilergehause 15 weist uber den Umfang ver- 
teilt angeordnet zwei AusiaBdflftiungen 21, 22, eine Verbin- 
dungsoffnung 23 und zwei £inlafi5fFnungen 24, 25 auf. Das 
untenliegende zweite Verteilergehause 16 weist uber den 
Umfang verteilt angeordnet eine AuslaBoffnung 26, eine 
Verbindungsoffhung 27 und eine EinlaBoffnung 28 auf. Die 
AuslaBofFnungen 21, 22 und 26 der beiden Verteilergehause 
15, 16 stehen mit den Luftausstromem in den drei Ebenen 
der Fahrgastzelle in Verbindung, so die AuslaBoffnung 21 
im ersten Verteilergehause 15 mit den Defrosterdiisen, die 
AuslaBoffnung 22 im ersten Verteilergehause 15 mit den 
Mitteldlisen und die AuslaBoffnung 26 im zweiten Verteiler- 
gehause 16 mit den FuBraumdusen. Die beiden Verbin- 
dungsoffnungen 23, 27 in den beiden Verteilergehausen 14, 
16 sind uber einen Verbindungskanal 29 miteinander ver- 
bunden. Die EinlaBoffnung 24 im ersten Verteilergehause 15 
bildet die Mundung des ersten Luftfuhrungskanals 11, die 
EinlaBoffnung 25 im ersten Verteilergehause 15 bildet die 
Mundung des dritten Luftfuhrungskanals 13 und die EinlaB- 
offnung 28 im zweiten Verteilergehause 16 bildet die Mun- 
dung des zweiten Luftfuhrungskanals 12. Der tJbersicht- 
iichkeit halber sind die Luftstromungswege zu den nicht 
dargestellten Luftausstromem in Fig. 1 mit DEF fur die De- 
frosterdiisen, mit MTTTE fur die Mitteldlisen und mit FUSS 
fiir die FuBraumdusen gekennzeichnet. Die Zylinderwande 
der Trommeln 19, 20 sind mit in Umfangsrichtung hinter- 
einander angeordneten Durchbriichen 30 bzw. 31 versehen, 
deren axiale Lange auf die der Offnungen 21-28 in den Ver- 
teilergehausen 15, 16 abgestimmt ist. Dabei weist die erste 
Trommel 19 insgesamt vier Durchbriiche 30 und die zweite 
Tronmiel 20 insgesamt drei Durchbriiche 31 auf. Die einzel- 
nen Durchbriiche 30 und 31 sind in Umfangsrichtung der 
Trommel 19, 20 unterschiedlich breit ausgefuhrt, wobei die 
Breite und Verteilung der Durchbriiche 30, 31 bedingt ist 
durch eine gewiinschte Ansteuerung von einzelnen Offnun- 



gen 24-28 in den beiden Verteilergehausen 15, 16 in be- 
stimmten Drehstellungen der Trommeln 19, 20. Die ver- 
schiedenen Dreheinstellungen der Trommeln 19, 20 werden 
iiber hier nicht dargestellte manuelle oder motorische Stell- 
5 antriebe bewirkt, wobei jede TVonunel 19, 20 separat einge- 
stellt werden kann. Eine Zwangskopplung der beiden TVom- 
meln 19, 20 in der Weise, daB die Dreheinstellung der Trom- 
mel 20 von der Dreheinstellung der Trommel 19 abgeleitet 
Oder mit dieser synchronisiert wird, ist moglich. Je nach 

10 Drehstellung der beiden Ttommeln 19, 20, deren beide Zy- 
lindermantel Steuerflachen zum Freigeben und VerschlieBen 
der Offnungen 21-28 in den beiden Verteilergehausen 15, 
16 bilden, werden die Luftfuhrungskanaie 11-13 einzeln, 
gesamt oder in Teilkombination vollstandig oder teilweise 

15 an einzelne Offnungen 21-28 oder an Offnungs-Kombina- 
tionen angeschlossen, so daB die der Luftverteilungsvorrich- 
tung 10 zugefuhrten drei Luftstrome in unterschiedlichen 
Verhaltnissen gemischt zu unterschiedlichen Luftausstr&> 
mer-Kombinationen geleitet werden, um dort in die Fahr- 

20 gastzelle einzustr5men. 

In Fig. 1-5 sind funf verschiedene Modi von Luftvertei- 
lungsmSglichkeiten beispielhaft dargestellt. Bei der in Fig. 
1 vorgenoimnenen Dreheinstellung der beiden Tronunehi 
19, 20 ist der sog. FACE-Mode eingesteUt Hier wird uber 

25 die Mitteldlisen ein maximaler Luftvolumenstrom ohne 
RUcksicht auf die Luflqualit^ in die Fahrgastzelle eingebla- 
sen, wozu alle drei Luftfuhrungskanale 11-13 auf die Aus- 
laBoffnung 22 fur die Mitteldlisen aufgeschaltet sind. Die 
Trommeln 19, 20 sind so eingestellt, daB die drei EinlaBoff- 

30 nungen 24, 25 und 28, die beiden Verbindungsoffnungen 23, 
27 und die AuslaBdfifhung 22 fUr die MitteldUsen freigege- 
ben und die AuslaBOff nungen 21 und 26 zu den Defrosterdii- 
sen und FuBraumdiisen geschlossen sind. Die bei dieser 
Dreheinstellung der Trommeln 19, 20 sich ergebende Luft- 

35 stromung ist in Fig, 1 durch Pfeile versinnbildlicht. Die aus 
dem Luftfuhrungskanal 12 aus tretende Umluft oder - falls 
gewiinscht - Frischluft und die aus dem Luftfiihrungskanal 
13 austretende Frischluft sind ggf. erwarmt. Die aus dem 
Luftfiihrungskanal 11 austretende Frischluft hat Umge- 

40 bungstemperatur. 

Bei der in Fig. 2 dargestellte Dreheinstellung der beiden 
Trommeln 19, 20 wird der sog. BLLEVEL-Mode gefahren. 
Hier ist durch Sperrung der Verbindungsoffnungen 23, 27 
eine getrennte Luftfiihrung moglich, wobei Umluft uber den 

45 zweiten Luftfiihrungskanal 12 aus der Fahrgastzelle ange- 
saugt und ggf. erwarmt iiber die FuBraumdiisen wieder in 
den FuBraum der Fahrgastzelle eingeblasen wird, wahrend 
erwarmte Frischluft iiber die Mitteldlisen in den oberen Be- 
reich der Fahrgastzelle einstromt. Hier kann in der Fahrgast- 

50 zelle eine Luftschichtung erreicht werden, die feuchte und 
warmere Umluft im unteren Fahrzeugbereich halt und weni- 
ger feuchte und kuhlere Frischluft oberhalb der Unterkante 
der Windschutzscheibe aufschichtet. 

Eine ahnliche Luftschichtung in der Fahrgastzelle wird 

55 mit der Einstellung der Trommeln 19, 20 gemaB Fig. 4 er- 
reicht, dem sog. FOOT/DEFROST-Level. Im Unterschied 
zu der Einstellung gemaB Fig. 2 wird hier die erwarmte 
Frischluft iiber die Defrosterdiisen gegen die Front- und Sei- 
tenscheibe und damit in den oberen Bereich der Fahigast- 

60 zelle eingeblasen und somit einem Scheibenbeschlag entge- 
gengewirkt und ein Defrosten bewirkt. 

In Fig, 3 ist ein mit FCXXT-Level bezeichneter EinsteU- 
modus der beiden Tronimeln 19, 20 dargesteUt. Diese Ein- 
stellung erfolgt fiir den Fall eines erhohten Luftbedarfs im 

65 FuBraum, wobei neben der ggf. erwarmten Umluft auch zu- 
satzUch erwarmte oder nicht erwarmte Frischluft aus dem 
dritten Luftfuhrungskanal 13 iiber die Verbindungsoffnun- 
gen 23 und 27 der beiden Verteilergehause 15, 16 in den 
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FuBraum gef5rdert wird. Die AuslaBoffnungen 21 und 22 zu 
den Defroster- und Mitteldiisen sind gesperrt. 

In Fig. 5 schlieBlich ist die Einstellung der beiden Trom- 
meln 19, 20 in dem Modus DEFKOST-Level dargestellt. 
Diese Einstellung wird bei spiel sweise notwendig, wenn ein 
erhohter Luftdurchsatz an der Windschutzscheibe der Fahr- 
gastzelle gefordert wird. In diesem Fall wird - je nach Akti- 
vierung des Warmetauschers 14 - kalte oder erwarmte Um- 
iuft aus dem zweiten Luftfuhrungskanal 12 und kaite oder 
erwarmte Frischluft aus dem dritten Luftfiihrungskanai 13 
in die Defrosterdiisen eingeblasen. Die AuslaBoffnungen 22 
und 26 zu Mitteldiisen und Fufiraumdusen sind gesperrt. Ein 
maximaler Luftstrom wird zu den DefroslerdUsen geleitet. 
Wenn der Fahrzeugmotor genugend Abwanne liefert, wird 
bevorzugt anstelle der Umluft dem zweiten Luftfuhrungska- 
nal Frischluft zugefuhrt, damit ein Scheibenbeschlag sicher 
vermieden wird. 

Die in Fig, 6 ausschnittweise im L£ingsschnitt dargestellte 
Beliiftungseinrichtung unterscheidet sich von der vorste- 
hend beschriebenen Beliiftungseinrichtung nur dadurch, daB 
die in den beiden Verteilergehausen 15, 16 drehbar aufge- 
nonimenen beiden Steuerorgane 17, 18 nicht mittels zweier 
Trommeln, sondem durch ein Endlosband realisi^ werden, 
das von dem einen Verteilergehause 15 in das andere Vertei- 
lergehause 16 iibertritt und mittels Fiihrungselemente an je- 
der zylinderfbrmigen Innenwand der Verteilergehause 15, 
16 entlanggefuhrt wird. Die Fiihrungselemente konnen bei- 
spielsweise durch zwei Hohlwalzen 33, 34 realisiert werden, 
die koaxial in den beiden Verteilergehausen 15, 16 angeord- 
net sind und deren Walzenmantel eine gitterfdrmige Struk- 
tur aufsveisen oder staiif: durchbrochen sind, so daB der die 
Walzenmantel durchstrdmende Luflstrom nicht wesentlich 
beeinfluBt wird. Das wie die Trommeln 19 und 20 in Fig« 1 
mil Durchbruchen 30, 31 versehene Endlosband 32 bildet 
dann eine umlaufende Steuerflache zum wechselnden Frei- 
geben und VerschlieBen der Offhungen 21-28 in den beiden 
Verteilergehausen 15, 16, wobei die Anordnung und Ausbil- 
dung der Durchbriiche 30, 31 so festgelegt sind, daB nach ei- 
nem vorgegebenen Programm, das beispielsweise den auf- 
einanderfolgenden Drehstellungen der Steuerorgane 17, 18 
gemaB Fig, 1-5 entspricht, die Einla65ffnungen 24, 25 in 
den Verteilergehausen 15, 16 mit den entsprechenden Aus- 
laBoffnungen 21, 22 und 26 sowie den Verbindungsoffnun- 
gen 23 und 27 verbunden werden. Der Vortrieb des Endlos- 
bandes 32 wird durch Reibung oder FormschluB mit den 
beiden Hohlwalzen 33, 34 gewahrleistet, wobei eine der bei- 
den Hohlwalzen 33, 34 von einem manueUen oder motori- 
schen Stellantrieb gedreht wird. Damit nach wie vor die bei- 
den Verteilergehause 15, 16 bei verschlossenen Verbin- 
dungsoffnungen 23, 27 luftdicht voneinander getrennt sind, 
dichtet eine AndruckroUe 35 durch sanften Druck auf das 
gegenlaufige Endlosband die Miindung des dritten Luftfiih- 
rungskanals 13 gegen die Miindung des zweiten Luftfuh- 
rungskanals 12 ab. 

In der gemaB Fig. 1-5 dargestellten Luftverteilungsvor- 
richtung 10, in welcher die Steuerorgane 17 und 18 als 
Trommeln 19, 20 ausgetlihrt sind, ware es auch moglich, zu- 
saLzliche AuslaBoffnungen in den Stimseiten der beiden 
Verteilergehause 15, 16 vorzusehen, die mit zusatzlichen, 
z. B. im Fond der Fahrgastzelle angeordneten Luftausstro- 
mem verbunden sind. Die stimseitig geschiossenen Tirom- 
meln 19, 20 wiirden dann in der Stimflache mindestens ei- 
nen zusatzlichen Durchbruch aufweisen, der in bestimmten 
Drehstellungen die zugeordnete Stimwand-AuslaBoffnung 
der Verteilergehause 15, 16 tiberdeckt. Durch eine geeignete 
Anordnung der Durchbruche 30, 31 auf den Trommeln 19, 
20 sind beliebige Modi-Kombinationen "programmierbar". 
Die in Fig, 7 und 8 in zwei verschiedenen Schnittdarstel- 
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lungen ausschnittweise dargestellte Beliiftungseinrichtung 
wird verwendet, wenn fur die linke und rechte Halfte der 
Fahrgastzelle, also fOr die Fahrer- und Beifahrerseite, eine 
getrennte Beltiftungs- und Tbmperatureinstellung m5glich 
5 sein soil. In diesem Fall sind das Verteilergehausepaar 15, 
16 der Luftverteilungsvorrichtung 10 mit AuslaBoffnungen, 
EinlaBdffnungen, Verbindungsoffhung 27 und integrierten 
Steuerorganen 17, 18 sowie die an den EinlaBoffnung^ an- 
geschlossenen LuftfUhrungskanaie zweimal vorhanden. In 

10 den Darstellungen der Fig. 7 und 8 ist von den AuslaBafif- 
nungen des Verteilergehausepaars 15, 16 die den Mitteldu- 
sen in d^ linken Fahrgasthalfte zugeordnete AuslaBoffnung 
22 (Fig, 8) im ersten Verteilergehause 15 und die AuslaBoff- 
nung 26 (Fig. 7) im zweiten Verteilergehause 16 zu sehen, 

15 die den FuBraumdilsen in der linken Halfte der Fahrgastzelle 
zugeordnet ist. Von den EinlaBdffnungen der Verteilerge- 
hause 15, 16 ist in Fig. 8 die an dem Luftfuhrungskanal 13 
angeschlossene EinlaBoffhung 25 im Verteilergehause 15 zu 
sehen. Die entsprechenden Bauteile im zweiten Verteilerge- 

20 hausepaar 15' und 16', das von dem ersten Verteilergehause- 
paar 15, 16 durch eine TVennwand 32 getrennt unmittelbar 
daneben angeordnet ist, sind mit gleichen durch einen Bei- 
strich unterschiedenen Bezugszeichen gekennzeichnet. So 
sind im zweiten Verteilergehausepaar 15', 16' die Steueror- 

25 gane mit 17' und 18', die zu sehenden AuslaBoffnungen mit 
22' und 26' und die mit dem Luftfuhrungskanal 13' verbun- 
dene EinlaBdffnung im ersten Verteilergehause 15* mit 25' 
bezeichnet. Die unabhangig voneinander einstellbaren Steu- 
erorganpaare 15, 16 und 15', 16' sind in dem Ausfiihrungs- 

30 beispiel der Fig, 7 und 8 als sog. Modustrommeln 19, 20 
bzw. 19', 20' dargestellt, konnen aber in gleicher Weise wie 
zu Fig. 6 beschrieben ist, durch sog, Modusbander realisiert 
werden, die als Endlosbander von einem Verteilergehause 
15 bzw. 15' in das Verteilergehause 16 bzw. 16" des Vertei- 

35 lergehausepaars iibertreten und mittels Fiihrungselemente 
an jeder zylinderf5rmigen Innenwand der Verteilergehause 
15, 16 bzw. 15', 16' entlanggefuhrt sind. 

Die Trommelpaare 19, 20 bzw. 19', 20' sind in den zuge- 
ordneten Verteilergehausepaaren 15, 16 und 15', 16' mittels 

40 Drehzapfen 33 in Gleitlagem 34 aufgenommen, wobei das 
Achsenpaar des Trommelpaars 19, 20 mit dem Achsenpaar 
des Trommelpaars 19', 20' fluchtet. In der die beiden Vertei- 
lergehausepaare 15, 16 und 15', 16' voneinander separieren- 
den Trennwand 39 sind zwei Durchgangsbohrungen 35, 38 

45 so eingebracht, daB die Durchgangsbohrung 35 mit den 
Achsen der Tronmiel 19 und 19' und die Durchgangsboh- 
rung 38 mit den Achsen der Trommel 20 und 20' fluchtet. 
Durch die Durchgangsbohrung 35 hindurch sind die beiden 
Trommeln 19, 19' iiber eine Schnappverbindung 37 und 

50 durch die Durchgangsbohrung 38 hindurch sind die beiden 
Trommeln 20, 20' durch eine gieichartige Schnappverbin- 
dung 37 miteinander verbunden, wobei jede Schnappverbin- 
dung 37 eine Relativdrehung der beiden Trommeln 19, 19' 
bzw. 20, 20' erlaubt, so daB die Trommelpaare 19, 20 und 

55 19', 20' unabhangig voneinander einstellbar sind. In den bei- 
den Schnittdarstellungen der Fig. 7 und 8 befinden sich von 
den nicht geschnitten dargestellten Trommeln 19, 20, 19', 
20* das Trommelpaar 19, 20 in dem sog. FACE-Mod, wie 
dies in Fig, 1 dargestellt ist, und das Trommelpaar 19', 20' in 

60 der Einstellung des sog. BI-LEVEL-Mod, wie dies in Fig. 2 
dargestellt ist. Die die EinlaBofFnungen mit den AuslaBoff- 
nungen verbindenden Durchbriiche in den Trommeln 19 und 
19' sind wiederum mit 30 und in den Trommeln 20, 20' mit 
31 bezeichnet. Jedes Trommelpaar 19, 20 bzw. 19', 20' kann 

65 voneinander unabhangig auch in jeden Einstellmodus ge- 
maB Fig. 3, 4 oder 5 iiberfiihrt werden. In jedem Einstellmo- 
dus realisieren die beiden Trommelpaare 19, 20, 19', 20' die 
Funktionen, wie sie zu Fig. 1-5 beschrieben worden sind. 
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und zwar jeweils fiir die linke und rechte Fahrzeughalfte. 

Die Einstellung der beiden Trommelpaare 19, 20 und 19*, 
20* erfolgt nach Vorwahl elektromotorisch, wobei die Steu- 
ermotoren von einer Steuerschaltung entsprechend dem ge- 
wahiten Betriebsmodus angesteuert werden. In der Steuer- 5 
schaltung ist eine Sicherheitsfunktion derart realisiert, daB 
mit Einstellung eines Trommelpaars 19, 20 oder 19', 20' auf 
den Betriebsmodus "DEFROST-Level" auch das andere 
Trommelpaar 19', 20' bzw. 19, 20 in diesen Betriebsmodus 
uberfuhrt wird. Der BeUiebsmodus "DEFROST-Level" ist 10 
in Fig, 5 dargestellt. In diesem Betriebsmodus sind die Ein- 
laBoffnung 25 des Verteilergehauses 15 und die Einla65ff- 
nung 28 im Verteilergehause 16 mit der an den Deftosterdti- 
sen angeschlossenen AuslaBoffnung 21 verbunden. Gleich- 
zeitig wird durch SchlieBen des Kaltluftkanals 11 den De- 15 
frosterdiisen nur Warmluft zugefuhrt, was einem Scheiben- 
beschlag entgegenwirkt. In gleicher Weise sind im Betriebs- 
modus "DEFROST-Level" die Trommeln 19" und 20' so ein- 
gestellt, daB in gleicher Weise die genannten EinlaBdfifnun- 
gen 25' und 28* (nicht zu sehen) mit der zu den Defrosterdii- 20 
sen fuhrenden AuslaBoffnung 21 (nicht zu sehen) verbunden 
sind. 

Fiir die getrennte Temperaturwahl in der linken und rech- 
ten Haifte der Fahrgastzelle ist bei einem sog, wassergesteu- 
erten Heizsystem in jedem Luftkanal 13 und 13' ein Warme- 25 
tauschcr 14 und 14' angeordnet. Dabei k5nnen die beiden 
Warmetauscher 14, 14' wiederum so ausgebildet sein, daB 
ein Teil 141 bzw. 141' des Warmetauschers 14 bzw. 14' in 
dem Luftfuhrungskanal 13 bzw. 13' und der andere nicht zu 
sehende Teil 142 bzw. 142' des Warmetauschers 14 bzw. 14' 30 
in dem nicht zu sehenden Luftfuhrungskanal 12 bzw. 12* 
liegt, Bei luftgesteuerten Systemen wird die Ibmperatur- 
wahl durch Beimischung von kalter und/oder warmer Luft 
erzielt. 

Die in Fig, 7 und 8 im Schnitt skizzierte Luftverteilungs- 35 
vorrichtung 10 kann um zwei weitere Verteilergehausepaare 
mit integrierten Steuerorganpaaren erweitert werden, so daB 
insgesamt vier nebeneinander angeordnete, durch jeweils 
eine Trennwand 39 getrennte Verteilergehausepaare vorhan- 
den sind und alle vier Achspaare der Steuerorganpaare mit- 40 
einander fluchten. An jedem Verteilergehausepaar sind die 
gleichen Luftfuhrungskanale zur Versorgung der Verteiler- 
gehausepaare mit kalter oder erwarmter Frischluft und Um- 
luft angeschlossen. Die Ausstromoffnungen eines jeden 
Verteilergehausepaares sind nach wie vor mit Luftausstro- 45 
mem in der Fahrgastzelle verbunden, wobei die Aufteilung 
der Luftausstromer auf die einzelnen Verteilergehause 15, 
16 so vorgenommen ist, daB ein Verteilergehausepaar den 
Luftausstrdmern in einer vorderen linken, ein Verteilerge- 
hausepaar den Luftausstromem in einer hinteren linken, ein 50 
Verteilergehausepaar den Luftausstromem in einer vorderen 
rechten und ein Verteilergehausepaar den Luftausstromem 
in einer hinteren rechten Sitzzone der Fahrgastzelle zuge- 
ordnet ist. Bei dieser Ausgestaltung ist es moglich, in jeder 
Sitzzone voneinander unabhangige EinsteUungen der Beliif- 55 
tungsvorrichtung vorzunehmen und die Temperatureinstel- 
lung in den einzelnen Sitzzonen individuellen Wunschen 
anzupassen. Durch die elektromotorische Betatigung der 
Steuerorgane ist eine Fembedienung, z. B. von den Front- 
platzen aus, moglich. 60 

Die Erfindung ist nicht auf die vorstehend beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. So kann in Verbindung 
mit der bereits erwahnten KUmaanlage ein Verdampfer 36 
dem Heiz warmetauscher 14 vorgelagert sein, wie dies in 
Fig, 1 und 6 dargestellt ist. Wird ansteile des Heizwarmetau- 65 
schers 14 ein dessen Heizfunktion iibemehmender Kaltemit- 
telkondensator der KHmaanlage eingesetzt sowie zusatzHch 
der Verdampfer genutzt und entsprechend mit dem Kalte- 
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mi ttel warmetauscher und einem externen Kondensator ge- 
eignet verbunden, laBt sich dieser Kaltemittelkreis mit wei- 
teren notwendigen Bauteilen als Warmepumpe betreiben. Je 
nach Verschaltung der beiden intemen Kaltemittel-Luft- 
Warmetauscher (Verdampfer und Kondensator) erzeugt der 
Verdampfer Kaltluft oder der Kondensator Warmluft oder 
fur den Reheat-Betrieb der Verdampfer Kaltluft und der 
Kondensator Warmluft. 

Paten tanspriiche 

1. Beluftungseinrichtung fiir eine Fahrgastzelle von 
Fahrzeugen, mit mindestens zwei getrennten Luftfiih- 
rungskanalen und mit einer an dieser angeschlossenen 
Luftverteilungsvorrichtung zur wahlbaren Verteilung 
der von den Luftfuhrungskanalen zugefUhrten Luft auf 
Luftausstromer in der Fahrgastzelle, die an einer Wind- 
schutzscheibe (DefrosterdUsen), in der Mittelebene 
(MitteldUsen) und im FuBraum (FuBraumdiisen) der 
Fahrgastzelle angeordnet sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Luftverteilungsvorrichtung (10) zwei Ver- 
teilergehause (15, 16) mit AuslaBoffnungen (21, 22, 
26) fiir die Luftausstromer, je einer EinlaBofifnung (24, 
28) fiir eine der beiden Luftfuhrungskanale (U, 12) 
und je einer Verbindungsoffnung (23, 27) zu dem ande- 
ren Verteilergehause (16, 15) und zwei jeweils in einem 
Verteilergehause (15, 16) koaxial angeordnete, in die- 
sem drehbar aufgenommene Steuerorgane (17, 18) auf- 
weist, die die Ofifnungen (21-28) in dem zugeorchieten 
Verteilergehause (15, 16) in einer durch deren rSumli- 
che Anordnung festgelegten Kombination miteinander 
verbinden, und daB die Luftausstromer auf die AuslaB- 
ofifnungen (21, 22, 26) beider Verteilergehause (15, 16) 
aufgeteilt sind. 

2. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB je eine AuslaBoffnung (21, 22) 
des ersten Verteilergehauses (15) zu den Defroster- und 
Mitteldusen fiihrt und eine AuslaBoffnung (26) des 
zweiten Verteilergehauses (16) zu den FuBraumdiisen 
fiihrt und daB die EinlaBofftiung (24) des ersten Vertei- 
lergehauses (15) die MUndung des ersten Luftfuh- 
mngskanals (11) und die EinlaBoffnung (28) des zwei- 
ten Verteilergehauses (16) die Miindung des zweiten 
Luftfuhrungskanals (12) bildet. 

3. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Verteilergehause (15) 
eine weitere EinlaBoffnung (25) aufweist, die die Miin- 
dung eines dritten Luftfiihrungskanals (13) bildet. 

4. Beluftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1-3, dadurch gekennzeichnet, daB die Verteilergehause 
(15, 16) zylinderformig ausgebildet und die Offnungen 
(21-28) in der ZyUnderwand in Umfangsrichtung auf- 
einanderfolgend angeordnet sind und daB die Steueror- 
gane (17, 18) jeweils eine an der Innenwand des zuge- 
ordneten Verteilergehauses (15, 16) mit Radialspiel 
entlanggeftihrte Steuerflache aufweisen, die ihrerseits 
in Drehrichtung aufeinanderfolgende Durchbriiche 
(30, 31) tragt, 

5. Beliif tungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes Steuerorgan (17, 18) als eine 
im Verteilergehause (15, 16) drehbar gelagerte Trom- 
mel (19, 20) ausgebildet ist, deren Trommelmantel die 
Steuerflache bildet. 

6. Beliif tungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Trommeln (19, 20), 
vorzugsweise uber ein Getriebe, miteinander zwangs- 
gekoppelt sind und daB eine Trommel (19 bzw. 20) mit- 
tels eines manuellen oder motorischen Stellglieds dreh- 



DE 198 12 233 A 1 

11 12 



bar ist. 

7. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuerflachen der beiden Steu- 
erorgane (17, 18) von einem Endlosband (32) gebildet 
werden, das von dem einen Verteilergehause (15), 16) 5 
in das andere Verteilergehause (16, 15) iibertritt und 
mittels Fuhrungselemente (33, 34) an jeder Innenwand 
der zylinderformigen Verteilergehause (15, 16) ent- 
langgefiihrt ist. 

8. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB das Endlosband (32) an der "Ober- 
trittstelle zwischen den Verteilergehausen (15, 16) ge- 
geniiber den Gehausewanden abgedichtet ist. 

9. Beluftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 
4-8, dadurch gekennzeichnet, daB in Einbaulage der 15 
Luflverteilungsvorrichtung (10) die beiden Verteilerge- 
hause (15, 16) mil parallelen Gehauseachsen vertikal 
ubereinander angeordnet sind und vorzugsweise daB 
das erste Verteilergehause (15) tiber dem zweiten Ver- 
teilergehause (16) iiegt. 20 

10. Beluftungseinrichtung nach einem der Anspruche 
1-9, dadurch gekennzeichnet, daB die LuftfUhrungska- 
nale (11-13) und die Verteilergehause (15, 16) einstuk- 
kig in einem Luftverteilerkasten ausgebiidet sind, 

1 1 . Belttftungseimichtung nach einem der Ansprtiche 25 
1-10, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Luftfuh- 
rungskanal (11) der Fahrzeugumgebung entnommene 
Frischlufl und der zweite Luftfuhrungskanal (12) aus 
der Fahrgastzelle entnommene Umluft oder wahlweise 
Frischluft fuhrt, und daB die im zweiten Luftfiihrungs- 30 
kanai (12) strdmende Luft wahlweise auffaeizbar ist. 

12. Beluftungseimichtung nach einem der Anspruche 
3-11, dadurch gekennzeichnet, daB der dritte Luftfuh- 
rungskanal (13) aus der Fahrzeugumgebung entnom- 
mene und wahlweise aufheizbane Frischluft fiihrt. 35 

13. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Luftfuhrungskanal (11) 
an einem FrischlufteinlaB und der zweite Luftfuhrungs- 
kanal (12) umschaltbar an einer in der Fahrgastzelle 
mUndende Umluftoffnung und an einer Frischluftoff- 40 
nung angeschlossen ist, daB der dritte Luftfuhrungska- 
nal (13) von dem ersten Luftfuhrungskanal (11) abge- 
zweigt ist und daB im zweiten und dritten Luftfiih- 
rungskanal (12, 13) ein Wannetauscher (14) angeord- 
net ist. 45 

14. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Frischluft im ersten 
und dritten Luftfuhrungskanal (11, 13) und die Umluft 
oder Frischluft im zweiten Luftfuhrungskanal (12) ei- 
nen Verdampfer (36) einer Klimaanlage durchstromt. 50 

15. BelUftungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1-14, dadurch gekennzeichnet, daB das Verteilergehau- 
sepaar (15, 16) mit AuslaBoff*nungen (21, 22, 26), Ein- 
laBoffnungen (24, 25, 28), Verbindungsoffnung (27) 
und integrierten Steuerorganen (17, 18) sowie die an 55 
den EinlaBoffnungen (24, 25, 28) angeschlossene Luft- 
fiihrungskanale (11, 12, 13) zweimal oder vieniial vor- 
handen sind und daB die in der linken Seite und die in 
der rechten Seite der Fahrgastzelle angeordneten Luft- 
ausstromer oder die in einer vorderen linken, einer vor- 60 
deren rechten, einer hinteren linken und einer hinteren 
rechten Sitzzone der Fahrgastzelle angeordneten Luft- 
ausstroiner jeweils an den AuslaBoffnungen (21, 22, 
26) eines Verteilergehausepaars (15, 16) angeschlossen 
sind. 65 

16. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuerorganpaare (17, 18 bzw, 
IT, 18') unabhangig voneinander einstellbar sind und 



daB mit Einstellung eines Steuerorganpaars (17, 18) auf 
einen Betriebsmodus "DEFROST-Level", in dem Ein- 
laBoffnungen (25, 28) eines Verteilergehausepaars (15, 
16) an die AuslaBoffnung (21) zu den Defrosterdusen 
angeschlossen sind, die gleiche Einstellung der ande- 
ren Steuerorganpaare (17', 18') auf den DEFROST-Le- 
vel" erzwungen wird. 

17. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 15 oder 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verteilergehause- 
paare (15, 16;15', 16*) voneinander getrennt nebenein- 
ander angeordnet sind. 

18. Beliaftungseinrichtung nach Anspruch 5 und 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Achsenpaare der je- 
weils in einem Verteilergehausepaar (15, 16; 15', 16*) 
drehbar gelagerten TVonmielpaare (19, 20; 19', 20') 
miteinander fluchten. 

19. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB die VerteilergehSusepaare (15, 16; 
15', 16') durch eine IVennwand (39) voneinander sepa- 
riert sind und daB die Trommeln (19, 19', 20, 20') eines 
jeden Trommelpaars (19, 20; 19*, 20'), deren Achsen 
miteinander fluchten, mittels einer durch eine in der 
Trennwand (39) ausgebildeten Durchgangsbohrung 
(35, 38) hindurchgreifenden Schnappverbindung (37) 
miteinander und relativ zueinander drehbar verbunden 
sind. 
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